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Trimmausohje
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H-VENEEN TRIMMAUSOHJE

Téimiin trimmausohjeen tarkoitus on auttaa asiakkaitamme H-
luokassa saamaan North -purjeistaan mahdollisimman paljon
irti. Ohjeen ovat tehneet Herluf Jorgensen ja Theis Palm syys-
kuussa 1998. Noudata ohjeita, mutta muista myos aina tehdi
kokeiluja ja yrittid loytid oma trimmisi.

Miehiston paino, veneen tasapaino, maston jiykkyys ja paikalli-
set tuuli- ja meriolosuhteet kaikki vaikuttavat sithen millaiseksi
lopullinen ja nopein trimmi muodostuu.

Maston trimmaus

Ennen kuin masto laitetaan venee-
seen, tdytyy tehdd muutamia tdr-
keitd mittauksia, jotta tdtd trim-
mausohjetta voidaan noudattaa.

1.  Saalinkien pituus ja kulma
vaikuttavat merkittévisti isopur-
jeen muotoon, koska ne auttavat
kontrolloimaan maston taipumista
ja siten etuliikin jannitystd. Saalin-
- gin pituus mitataan maston reunas-
ta sithen asti, missi vantti menee
saalingin lapi. Mittaus suoritetaan
saalingin keskikohtaa pitkin.

Laita seuraavaksi merkit saa-
linkeihin 44 ja 54 cm:n pddhédn
maston sivusta. Nditd kdytetdédn
fokan trimmaukseen.

2. Vie yldvantit ja etustaagi
maston vierelle, vantti tdytyy olla
irti saalingin paistd. Vedi niitd niin
kovaa kuin jaksat ja laita merkki
kaikkiin kolmeen vaijeriin puomi-
nivelessi olevan mustan merkin
kohdalle.

Niitd kolmea merkkid kéyte-
tdidn maston taipuman tarkistami-
seen ja sen tarkistamiseen, onko
masto suorassa veneen kylkiin
nihden. Tamén jélkeen masto lai-
tetaan paikoilleen.

3. Maston jalka asetetaan siten,
ettd etdisyys maston etureunan ja
etustaagin tapin keskikohdan vélil-
14 on 2,42 metrid.

4.  Tarkista ettd puominivelen
merkin yldreunan ja kannen véli-
nen etdisyys mastoa pitkin mitattu-
na on 54,8 cm. Mahdolliset ero-
avaisuudet pitdisi korjata, kun etus-
taagi laitetaan seuraavassa vaihees-
sa.

5. Maston taipuma asetetaan
sellaiseksi, ettd etustaagissa olevan
merkin ja kannen vilinen etdisyys
etustaagia pitkin mitattuna on 1,35
metrié.

6. Nyt kun mastoon on saatu
oikea taivutus, varmista ettd masto-
kenkd makaa mastojalassa koko
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pituudeltaan. Jos ndin ei ole, rikiin
kohdistuvasta paineesta tulee epi-
tasainen ja etustaagista epdvakaa.

7.  Ylidvanteissa olevia merkkeji
(vaihe 2) kidytetddn nyt sen varmis-
tamiseen, ettd masto on asetettu
veneen keskelle. TAmi onnistuu
parhaiten mittaamalla etdisyys
merkisti kanteen. Etdisyyden pitéi-
si olla sama molemmilla puolilla.

8.  Rikin jénnityksen mittaami-
seen kiytetddn monia erilaisia mit-
tareita. Jopa samankaltaiset mittarit
vaihtelevat aika paljon. Antaak-
semme jonkinlaisen kisityksen
mitoista/ lukemista olemme kaytti-
neet Loos Gauge Type A:ta. Sen
pitdisi nayttdd 46 yksikkod keski-
tuulilla (noin 10 solmua). Talléin
suojanpuolen yldvantin pitéisi olla
purjehdittaessa vain hieman Kired.
Tamé on perussdito. Kevyissid
tuulissa (0-6 solmua) vanttiruuveja
kierretdiin kolme tdytta kierrosta
auki. Voimakkaissa tuulissa (16+
solmua) vanttiruuveja kiristetdidn
nelji tdyttd kierrosta perussdiddos-
td. Yhteensd siis seitsemén kierros-
ta kevyestd voimakkaaseen tuu-
leen.

0.  Alavantit kiristeti#n. siten,
ettd masto on tdysin suorassa 20-
22 solmuun asti. Y1 20 solmun
ten, ettd mastossa on 5-10 c¢m sivu-
taipuma.

Isopurje

Isopurjeen skuutti on
kaikkein tarkein teki-
jd, kun isopurjetta
trimmataan.

1. Pienilldkin
muutoksilla voi olla
suuri vaikutus vauh-
tiin ja siihen kuinka
ylos padstddn. Jos
purjetta skuutataan
kovaa, takaliikki



Trimmausohje

sulkee enemman ja ruoripaine li-
sdédntyy, mutta vene pidsee ylem-
mds. Nédin voidaan tehdi keskituu-
lissa ja tasaisessa vedessi niin kau-
an kuin vene pystytddn pitimiin
roikkumalla pystyssid. Kevyessi-
tuulessa skuuttia 16ysétiin niin,
ettd yldlatan vieressi oleva tuuli-
lanka lentd4 suoraan taakse. Ko-
vemmissa tuulissa skuutti kiriste-
tddn erittdin tiukaksi. Myos takas-
taagia kiristetdédn kunnes veneesti
tulee taas kevyt ohjata. Aaltojen
kasvaessa tarvitaan enemmién “twi-
$tid” ohjaamisen helpottamiseksi.
Samalla se parantaa vauhtia ja kor-
keutta. Peukalosadantoni voi pitdd
sitd, ettd kaikissa tuulissa trimma-
taan ylédlatan takaosa samansuun-
taiseksi puomin kanssa.

2. Isopurjeen alaliikin kireys on
myd0s tirked tekijd trimmauksessa,
_koska se kontrolloi pussia isopur-
Jjeen alaosassa. Kevyissi tuulissa
(0-4 solmua) purjeen pitiisi olla 3
cmin pddssd merkistd. Keskituules-
sa (4- 10 solmua) noin 1,5 cm mer-
kistd ja tdtd kovemmassa tuulessa
kiristetdan purje aina merkkiin asti.

3. Viltd cunninghamin kiiyttod
kevyissd tuulissa. Keskituulissa
kiristd sen verran, etti rypyt hévii-
vit. Yli 14 solmun tuulissa kiristi
cunninghamia voimakkaasti taka-
litkin avaamiseksi ja pussin saarni-
seksi eteenpdin

4. Levanki: Levangin sitami-
nen vaikuttaa ruoripaineeseen ja on
riippuvainen miehistén painosta,
Levankia sdddetéddn siten, ettid
puomi pidetdédn niin pitkdan kuin
mahdollista keskilinjan suuntaise-
na. Tdmaén tarkoituksena on pitdd
isopurjeen ja fokan vilinen eti-
syys maksimaalisena. Kun tuuli
voimistuu ja takastaagi on vedetty
kiredksi, paastd levanki suojanpuo-
lelle niin pitkélle, ettd vene on taas
tasapainossa ja kevyt ohjata.

5. Takastaagilla on kaksi teh-
tavad:
Kontrolloida isopurjeen pus-

sikuutta ja kontrolloida etustaagin
kireytti.

Témd tarkoittaa, etti kiredmpi
takastaagi avaa isopurjetta ja vi-
hentdd sen pussikuutta, aiheuttaa
vidhemman taipumista etuliikkiin,
Jolloin fokka on vihemmin pussi-
kas. Laita takastaagiin merkkeja S
cm:n vélein, jotta voit aina palata
hyvéin trimmiin merkkien kiertd-
misten ym. jalkeen.

6. Puomin alasvetijdd kdytetadn
kovilla tuulilla vastatuuleen pur-
Jjehdittaessa maston taivuttamiseksi
ja siten purjeen avaamiseksi ala-
osasta. Se myGs estdi takaliikkid
aukeamasta litkaa, kun isopurjeen
skuuttia [6ysdtdin. Ald koskaan
kéytd kick-taljaa alle 16 solmun
luovilla. Muista aina 16ysiti
“kickerid” ennen myétituuleen
kdéntymists, jottet katkaisi puo-
mia.

Sivutuuleen purjehdittaessa
aseta kick-talja siten, ettd ylilatan
takaosa on puomin kanssa saman-
suuntainen.

Fokka

1. Skuuttipiste:
Yleissddntond voidaan
pitdd, ettd fokan skuut-
tipiste asetetaan 2,88
metrin pidhan etuliikin
tapista plokin keskelle.

2. Skuuttipiste on
oikein, kun nostettaes-
sa tuuleen fokan etuliikki eldi sa-
manaikaisesti sekd ylhédlla ettd
alhaalla.

Jos aallot ovat suuria yli 6
solmun tuulessa, siirrd skuuttipis-
tuuli on alle 6 solmua enintién 5
reik&d eteenpdiin.

2. Skuutin kireys: Kun trimmaat
fokkaa, kéyti saalinkeihin laitettu-
ja merkkeji. Alle 6 solmun tuules-
sa kéytd ulompaa merkkii, joka on
54 cm mastosta. Kovemmassa tuu-
lessa sisempid merkkid (44cm).
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3. Fallin kireys: Ald koskaan

‘kiristd nostinta liian paljon, koska

se siirtdd pussin pitkille eteen.
Vedi niin paljon, etti rypyt hiivii-
vit, mutta 414 enempéi.

Kevyelld tuulelle jdti vihin
ryppyjd, koska tdmi saa pussin
siirtymé@én taaksepdin ja siten lisda

Syvyyttd.
Spinakkeri

2T Spinakkeripuo-
o min lenkin pi-
téisi mastossa
olla 1,5 metrid
kannen yldpuo-
4 lella.
. Puomi
/  pidetisn useim-
missa olosuh-
teissa vaakata-
sossa. Tlloin
saadaan kiytettyd hyvaksi puomin
koko pituus spinakkerin pysyessi
mahdollisimman kaukana muista
purjeista. Gradient -spinakkerim-
me on suunniteltu titd silmilli
pitden.

Kevyelld tuulella puomikor-
keus asetetaan siten, ettd alakulmat
ovat samassa tasossa, jotta tuulen-

‘puolen liikkiin saadaan tehokas

tuulen kohtauskulma ja suojanpuo-
len liikki saadaan pidettyi avonai-
sena. Kovemmilla tuulilla tiukassa
sivutuulessa spinakkeripuomi ei
saisi milloinkaan olla 60 cm:i 14-
hempini etustaagia, jotta vene
pysyy hallinnassa.

NORTH SAILS

Tdmd trimmausohje on saatu North Sails
luvalla kiiyttéon ja toimikoon se erddnlai-
sena yleisohjeena haettaessa veneen pe-
rustrimmid

4+ - News
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/ BRYSSI: ~ Pddperisatteita: e , sl
A ' - pussikkaat purjeet ——-—- voimag : =
=~ latteat purjeet tiukaelle ==—-- nousua -
ol S

= tiukka ison takaliiklki ———__ hyvs nousukyky, mutta
; ; ' '_ vaikea seilata 3
~ 18ys# ison takaliikki —e-x- huono nousukyky

. Kevyttuuli: Fokan skuuttauspiste edassy

Levanki luuvartissa (ota huomioon eri systeemit)
- Veneen painotus edessi

 Yokan skuutti kiidesss
: ‘ Ison skuutti kidessy
i fokan trimmaus:

= kddnnity erifyisté huomiota solaan ja lankoihin,
aja hiljaisella shuutti kidessy, o’
~ Jjos tulee ﬁostopriisi, anna keulan nousta Ja ota
 sitten tasaisesti sisdtin kun vene nousee,
= vendassa anna fokan alkaa eldd, aukaise., %14
vedd heti tiukalle vaan juts vihin 15ysds., Ki-
ristid tasaisesti kun vene kiihtyy,
= fokan Cunning%am ldysHdlls,

- Teon e jélkeen J4tH vinin 1sysiile aluksi, Iiristq
hitaasti, e L s '

Hyvin heikolls kelills (14hes ndllaké}illé) siirrid fokan skuuttaus;

Darberin avulla ﬁlos. Latteat burjeet, isossa suuri twist. liastoa

on vdhdn taivutettavs Jotta purje saa tasaisen kaaren, Puomiiiikkif

-0 EAnkaXbe, e s e S e

Keski- ia kovatuuli: Fokan Cunningham tiukemmalle

Fokan skuuttaus taaksepiin
‘Levanki keskelle

Veneen painotus keskellsd

Eri&&isella trimmills voidaan veneen luoviominaisuuksiin veiluttaa -
tilanteen vaatimalla tavalla, On tilanteita Joissa vaaditaan esim,
kovaa vauhtia, hyvig hqusukykya (vauhdin kuStannuksellakin) tai
véhdists sortumaa. Tdl14 bperusteella voidaan Sanoa, ettd veneelly
~on kolme erg "vathdettal: L voina (=vauhti)
: = nousu
= vdhdinen sortuma



1) Voima (= go gear) : S ‘ " R o
Tarvitaan startlssa ja kaannosten galkeen jolloin pitaa f
ylihdyttaa noPeasti vauhtia. MNybs aal]on pysaytettya veneen,

-

alldin halutaan siis voimaa: - pussi edessd
Se_saedaan seuraavalla = twist melko suuri
trimmills: _ 5 - takaliikli 16ysi
' ' - fokka 15ysilli .
- Cfokan Cummingham suht' tiukalla
-~ levanki keskelld tai luuvartissa
- hekki 1sysdlli
- ison skuutti 1oysH114
2) Nousu (= po{ntinv gear) ' : :
”ﬂl]mln halutasn: - pussi takana kes elli purjetta
' - latteat purjeet
- vihdinen twist

Ne saadaan: - taivuttamalla mastoa heilli

| ~ Cunnincham 16ysins
= levanki leehen pZin, skuuttaus kovempi
- fok''a sisi®n, sen uunnlnﬂ_am'fhca 1%y=-
' semm%ll“‘

3) Vahﬂinen sorto (= reduced leeway,zear) BT
Tarked hallita hyvin hiljaisessa ja hyvin kovassa tuulessa.
Trimmi on lﬁhes sam7 ltuin vauhtivaihteella.
- 1oysa ison takaliikki
- twistid melko paljon
-~ fokka 16ysemmﬁlle

_"Vaihteitten“ hallinta on tdrked agia taktlsia siirtoja uuotitet—,
'&_, taessa, esim. k#énntds toisen alle, eteen:

- voimavaihde, 1loysdsd skuutteja Jja hekkii

- kaikkia sisizn kun on sastu vauhti pddlle,

Startti on térkéé sovellutuskohde em. systeemeille. o :
= levanki etukidteen nousuvaihteelle, ehki. (riippuu tilanteesta)
- kipparilla ison skuutti k#dessiH, gastilla fokan skuuttl
= kiihdytys voimavaihteella
" - kun.vauhti on saatu, hekki tiuVemmalle(pussi keskplle), ison‘

skkuutista sisiiin, 1evank1 keskelle (Jollei jo ollut).. Siir-
rytdin siis nousuvalhteelle. .

Jos tulee iso aalto, 511rrytudn takaisin v01mavaihtee119 vauhdin

palauttamlsek31 nopeasti ennalleen, takaisin nousuvqlhteelle jne.

tilanteiden mukaan.



So

Seursavena otan esille uuden késitteen, nimittsin URA (Groove),
S111% tafkoitetaan yksinkertaisesti siti suuntasektbria Joss

vene pystytizn Pitémsiin luovittaessa,

Puhutaan kapeasts urasta, jollas tarkoitetaan 1ldhinnd veneen Op=~
timaalists kurssia ihanneolosuhteissa, sekd leveisgts urasta jolta
on kdytinngn Sanelema kurssi, Venehdn ei aallokossa kulje suoraan
vaan aallot heittévit sitx ja toisealta viistetssn aaltoja,

Jos olosuhteet mehdollistavat kapean uran ajon, vastag ﬁéneen
trimmi 18hinng em, nousuvaihteen trimmis, Purjehditaan ylés.

Levedn uran purjehdustrimmi vagtag voimavaihdetta, Td1l6in on
kyseesss paha aallokko, ja burjehditasn alemmas, Pyrkien séilytté;
midn vauhti, Senraava pétee:

= skuuttipisteet eteen

= Cunningham v&hin tiukalla fokassa

= Pussikas fokka loysidlle skuutattung

= helcki 16ysalls, fokkastaagi gaa Painua vahén leehen

= varottavs etteq riki piise heilumaan

- 180s33 twistié, Cunningham auki
Koska on kyseessi suuri aallokko, ei voida kokonaan Vi1lttas mag-
ton heilahtelua, td116in tdytyy ison ¥1l4osan selvidsti ekiy mag-
ton heilahtaessg eteenpdin (muuten rurje on liian tiukassa),

Aallokkoa ei kannata "otigq" liikaa, sil1j ruorin liikkeet :
Jarruttavat vauhtia, Hiottava ajotekniikkan purjehtimalla palson
kovassa tuulessa ja merenk&ynnisgss,

Isot aallot vidistettivy étukéteen, muuten suoraasn 1§pi niin
ettd purjeet koko ajan vetdvit tiysilis,

Hyvin kovalla tuulella voi'levankia nostaa keskelle (navakal-
la tuulellahan ge 0li jo laskettu vihiin leehen), jolloin ison
alaosa ei pakkaa, Twistin takia Purjeen ylioaa ei t8115in vedsd,
mikd estdd 1iiallisen kallistumisen,

Tnooes o Mudsts adna etts sKuutit'on oltaVa koko ajan kidesss,
ei siis kiinni surfattuina.Amerikkglainen huippupurjeh-,~
tija Bila Bentsen(kultaa Melgesin géaiina Kietissi So-
1ingiTla) sanoco, ett# kun s168r1115 18ysxst fokkaa, niin
tee se nyk&yksittiin, TH1161in mahdollisenti 11{iap tiu=
kassa olleen fokan taakse pakkautunut ilma“alkaa bParem-
min virrata, i

Seuraavassa muutamig trimmindkskontia: ~ Cunnihghamit ayky
| -hekki auki

-~ Barberit kiiﬁnil

~ DPHOMIl11Kld aulcs

. T e AR ———— T
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&« Spinnulla ajo: S166ritaipaleella spinnua kéytettﬁessé on eris pur-

4 Jjehduksen pulmallisimmista ilmidists usein tapeetilla. Vihinkin
kovemmalla tuulella ilmenece helposti tuuleen leikkaustaipumusta

ell broaching'ia, Tamin piHasiallisin Syy on se ettd vene pids-
tetddn kallistumaan lllkpa{:Fun vene kallistuu, siirtyy purjeiden
painoplste (tuullwoiman vaikatuspiste, kts.Laxell) sivummalle, ve-
neen leen puolelle. Lateraal ipinnan keskipiste pysyy kuitenkin
veneen pituussuunrassa léhes'paikallaan. T4116in siis niiden kah-
den, veneen tasapéinon Xannalta oleellisten pisteiden vilinen ta-
sapaino muuftuu. Aerodynaami%en voiman purjeiden painopisteen (=CE=
center of effort) kautta Pul?eva vaikutussuora siirtyy siis taak-
sepdin lateraslipinnan keskufsen = CiR= center of lateral resis-
tance) kautta kulkevan hydro ynaamisen wvoiman vailkutussuoran suhteen.
T8116in syntyy vipuvarsi, Jon,a avulla aerodynaaminen voima eli
tuuli pyrkii k##ntimiin venetti tuuleen. liitd enemmi#n vene kallis-
tuu, sitd suuremmaksi muodostuu vipuvarsi ja niinollen myss veneen
taipumus nousta tuuleen, eli s156rillid ajettaessa kyseinen leik-
rkaustaipumus. Suom., huom] ; :
Keinoja jotka auttavat: ~ roikkuminen (mahd. takana) -
' =~ iso au%i, twistif, hekki tiukalla
- fokka_vedossa, Larberi auki
- spinna latteana, puomi takana ja
vaakasuorassa (ei *1hE8115)
- Jos ruorista irtoaa virtaus (teho-
ton), pumppaa sitH
- kiﬁparin komennolla leen skuutti irti

LENSSI: Hekki auki, kikki kiinni ja tarkkana,PERKELE.

e o o

(ovassa tuulessa ilmenee helposti heijasamista, rullaamista

K {113 iseksi: . ;
einot sen hillitsemiseksi ~ spinnun puomi alas

- = spinnu fallista aivan ylos
- ajetaan latteana
- iso ei liian auki, kik¥i tiukalla
- skuuteista "ohjastetaan" lujasti
- spinnu piilotetaan ison tankse
- Jjos meinaa %aatun luuvarttiin,
luuvartin skuutti irti tai ainakin
reilusti 18ya8i

Kovallakin %elill#d pystytiiin ajamarn spinnulln, %unhan trecenatann,

w Elvstrom neuvoo %ovassa aallokossa ohjaamaan aina aallon pohjaa
kohti.
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Photographs of Gears

1st Gear '2nd Gear
Inside and outside telltales Inside and outside telltales
flowing £ flowing  °

3rd Gear :
Inside telltales lifting 45 degrees, Inside telltales lifting vertically,
outside flowing outside flowing

The above photographs show the telltales at the middle of the sail.

It’s hard to see the telltales on the outside of the sail. It’s even harder depending on

where the light’s coming from. Even so, reading and understanding what the telltales
mean is essential.
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Using Gears

First Gear Second Gear Third Gear ~ Overdrive Gear

Pt ) Inside telltales
e © - -lifting 45 degrees

Inside telltales lifting
almost vertically -
Yo

All telltales ﬂowin.g'”m‘“‘]
evenly
\

All telltales flowing
evenly .
AN

~

(BN S

Sheet eased Sheet trimmed on a little Sheet trimmed on Sheet trimmed on hard %
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SPECIAL CONSIDERATIONS: UPWIND 135

6.7. Very light air trim. Note on boat to the right full jib, flat main, increased
mast bend and twist, leads displaced outboard, and open slot.

|
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SPECIAL CONSIDERATIONS: UPWIND 137

6.8. Light air trim. Note on boat to the right less twist, leads more inboard,
straighter mast (lateral sag), fuller mainsail, draft farther aft, in comparison
to ““very light air trim,”” plus marked jibstay sag.




740 A MANUAL OF SAIL TRIM

6.9. Moderate air trim. “‘Standard boat”’—note closed leeches (upper tell-
tales stalled), leads inboard, sails full, mast straight (laterally and fore and aft),

draft aft, straight jibstay.

coni

welg

RES

(See

(19

belo



SPECIAL CONSIDERATIONS: UPWIND 743

6.10. Heavy air trim. Note on boat to the right flat sails (increased mast
bend), lateral mast bend (tip falloff), leads outboard, draft forward, vang
tension, flat, open, twisted leeches.




SPECIAL CONSIDERATIONS: UPWIND 147

6.11. Very heavy air trim. Note on boat to the right increased lateral mast
bend (tip falloff), leads maximally outboard, draft maximally forward, maxi-
mum vang tension (boom end flexible), and very flat, twisted leeches.




, TABLE 1
SAIL TRIM FOR VARIOUS “GEARS” IN MODERATE AIR

Max Jm
SHEETING DRAFT LEAD
ANCLE , POSITION TWIST (FoRE
(BOOM MAST (cunNING- ( MAIN- LEAD AND SHEET LUFF
“GEAR” POSITION ) BEND DRAFT HAM ) SHEET ) ( LATERAL) AFT) TENSION  TENSION
“Starting” Wide Minimal  Full Forward  Marked Inboard Forward Minimal  Minimal
“Ga” Close Moderate Moderate  Aft Minimal Intermediate Intermediate Moderate Moderate
Very
“Pointing” Midline Increased Decreased Aft Little Inboard Aft Marked Minimal
Marked Flat Forward Moderate Outboard Aft Moderate Marked

“Low Leeway” Wide

sajdioutsd 1oy
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FIGURE 30

iF the right side of
| ~the course js favored, a barging g_t_ggg_rp_qyd_bg_pgeferable; T:Eis should *

| “be ttempd g position well to w;‘gdw_ﬂ of the lay
_lige, a position that permits an _evaluation of the timing and ntent

- s e

of competitors to léeward, If most or all appear to be making an *

early approach, a swoop down astern of them may be made in the
final ten to twenty seconds and a hole sought to leeward of the most
windward boats (Figure 30) (which may be completely stopped
awaiting the gun) or right at the mark as the most upwind boat
bears away for the start. Do not attempt to join, a few feet to wind-
ward, a line of boats approaching on the lay line, and do not be
deceived into thinking the boats in such a line are not laying the

“mark. They always are, unless the current is setting down the line

to port.
(3) When in doubt—particularly in very large fleets and in

: light air, : /_ i

barging start should be timed for a late arrival. The last boat across
at the weather end of the line is often the only boat that can tack to
pot. 1 that i the advatageous diccion, beng Tt Tonare
worth the sacrifice. If the starboard end of the line is strongly
favored, a Jate barging start may be useful even if a tack to port is
not contemplated. The essence of success is patience. Don’t commit
yourself until the fleet has clcared away. Keepspeed up by reaching
about above the lay line, but don't get too far away—timing is diffi-
cult in light air. Jibe away toward the line to preserve speed. A
swooping, broad-reach approach from above the lay line permits
accurate timing, For an earlier _arriva M
for a later arrival, it can be extended. From a position on an ex-
tension of the starting lifie and 150 feet from the mark, a start can
be made in thirty seconds (if an opening unexpectedly appears) or

in ninety seconds (if the fleet jams up in the corner) with speed

" fully preserved. Charge _in right on_the transom of the last boat,

T

but don’t get there too soon. :
Always watch out for other boats behaving in a similar manner.

Nothing ruins-a. good .start..or- makes a complicated start more

dangerous than other boats following precisely the same plan.

" g

s iﬁ';-" s
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\ Tess for the s-g!'ft is the essential determin_zgli of'succegsfulsﬁir’t__lgg
| K statting plan must be developed that is consistent with the wind

¢ direction prior_to the start, but also .allows for_adaptation to a shift

;
L
i

Before the start, the boat should be so set up and the crew so
trained that during the race the helmsman need pay l.ittle or mno
attention to either. Mgg_l_ag,.ablc_tp_l_qg_liﬁf?inii ‘ff’_‘f‘t_{{!_":‘,?,,‘ls.b’- as
the line is approached—not only so as to arrive at'the desired posi-
tiﬁ‘un’t'ﬂe/ll?ine on time but so as to detect the occurrence of any
shift at the moment of the race’s start. In_ oscillating.winds, readi-

ogglﬂiggisi}ﬁ@.e.is crossed or immediately thereafter.

- ¢ The formulation of an effective plan requires an adequate survec); :
. of wind variations prior to the start. Sufficient time should be allowe

S Jrbitsalticte b a’;,nr.’-‘r«_.

to determine the complete range of compass h.eadings on eachftaﬁk
‘(or at least the complete range on one tack, with an estimate of the

range on the other). From this data can be caleulated th.e median
 headings (midway between the extremes) Tor each fack, Since these
B are the headings that determine the need to tack, they should be ac-

curate—and the degree of accuracy depends upon the extent of the .

< observation.
i

Starting Patterns in Oscillating Winds
Beginning of Veer: Starboard tack
Leeward border of fleet (but in a position
permitting an early tack)

End of Veer: Starboard tack
Windward border of fleet

Beginning of Back: Port tack

End of Back: Starboard tack

Windward border of fleet

If for some reason these ideal starting patterns are not attain-
able, one must be prepared to make the best of the shifts that ap-
pear during the start or immediately thereafter. The basic rule is
stick to the lifted tack regardless of the bad air. A tack away from
the lift anytime on the leg, but particularly just after the start, may
result in an irremediable loss. The compass headings must be called
as soon as the boat is on the close-hauled Gourse and someone must

u
e e e it il E
“be Tooking around to evaluate the oricntation of the other boats -

e,

Y
L)
kY
L]

FIGURE 32
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